Emlékeztetd

Kelt: 2010. oktdber 19.

2 7

Targy: Szeged, 47 sz. fout Bastya sor — Tarjan széle kozotti szakaszan (218+970 —
221+250 km sz.) kerékparut kiépitése

Helyszin: Magyar Kozut Nonprofit Zrt. hivatalos helyisége
Résztvevék:  Jelenléti iv szerint

Melléklet: 1 pld. Jelenléti iv, 1 pld. Allasfoglalas

Csamangd Attila.: Koszontotte a megjelenteket, majd ismertette az 6nallé kerékparuti, illetve a

kerékparsavos valtozat kialakitdsat. Ezek utan megkérte a résztvevGket, hogy mondjak el
véleményiket a valtozatokkal kapcsolatban.

Gdadzser Gabor.: Tekintettel arra, hogy nagy forgalmd, illetve azon beliil nagy tehergépjarmu-

forgalma utrdl van sz6, nem tartja j6 megoldasnak a kerékparosok uttesten torténé kozlekedését. A
kiilon vezetett kerékparut lenne a jobb megoldas, annal is inkabb, mivel 12 év alatti gyermek a KRESZ
szerint nem kerékparozhat féutvonalon.

A kortoltésen tervezett kerékparos atvezetéssel kapcsolatban a meglévd gyalogos aluljarét javasolja
felhasznalni a B+R kerékpartarolé megkozelitéséhez, valamiféle rdmpa kialakitasaval.

A toltésre felvezetd kerékparuti szakaszokon a forgalmi sav és a kerékparut kozé kerékparos korlat
elhelyezését tartja sziikségesnek.

A Makkoshazi koruti csomdpontban nem tartja j6 megolddsnak a varoshatar felé haladd két forgalmi
savbél az egyik megsziintetését, mivel a csomdpont kapacitdsanak biztositdsahoz ezekre a tébblet
savokra szlikség van, f6ként a buszok és a tehergépjarmlivek tekintetében. A belvaros feldl a
Makkoshazi korut felé a balra kanyarodd sav is rontana a csomdpont kapacitasat, raadasul az ilyen
balra savokon el6bb-utébb kézosségi kdzlekedés is meg szokott jelenni, amelynek nem elég egy révid
26ldid6 biztositasa.

Vincze Tibor.: Megkoszonte, hogy mar a tervezés sordn lehet6sége nyilik a Magyar
Kerékparosklubnak véleményt nyilvanitani. Udvézolte a kerékpdrsavos valtozat kialakitdsat, amelyet
alapvet6en jénak, haladdé megoldasunak tartanak, majd részletesen ismertette a Magyar
Kerékpdrosklub allasfoglaldsat, amely jelen Emlékeztet6 mellékletét képezi.

Kiss Gyula.: A kortoltésen tervezett kerékparos atvezetést nem tartja elénydsnek, nem legalizdlna az
itteni atkelést, helyette inkdbb a Csorba utcanal javasol kerékparos atvezetést.



Ifi. Nagy Gabor.: A nagy gépjarm(iforgalomra valaszul jelezte, hogy a Belvarosi-hidon 7 éve

jol miikédik kerékparsav, holott az ottani forgalom is 6sszemérhetd az Algydi ut forgalmaval.

Marovszky Béla.: Valdban, de ott 30 km/h sebességkorlatozas van érvényben.

Gadzser Gabor.: Valamint a gépjarm(ivek Osszetétele is mas. Ismét felvetette a 12 éven

aluliak problémajat, mivel azok nem kozlekedhetnek féutvonalon.

Ifi. Nagy Gabor.: A KRESZ szerint 6k a jardan kozlekedhetnek.

Vincze Tibor.: Ez egy hidnyossaga a magyar szabdlyozasnak, a csalddtagok ugyanis szabalyosan csak
kiilon kerékparozhatnak ilyen esetben. Példaként hozta a német szabalyozast, ahol 8 éves életkor
felett lehetGség van az egyutt kerékparozasra.

Dr. Rigd Mihaly.: Alapelvként szogezte le, hogy a lehetd legtébb embernek meg kell adni a

lehet6séget a kerékpdrozasra, ezért mind a meglév6, kozos gyalog- és kerékparut
megtartasat, mind pedig az Uttesten kialakitott kerékparsavok megvaldsitasat fontosnak
tartja. Koratél és mentalitasatol fliggéen mindenki tudjon valasztani a gyorsabb kerékparsav
és a nyugodtabb gyalog- és kerékparut kozott.

A gyalogos aluljaréval kapcsolatban jelezte, hogy a tamfala mar most is meg van délve, ezért
statikussal kellene megvizsgaltatni a jardaszélesités el6tt.

Az Algydi uti szakaszra javasolta, hogy a kerékparsavok végig szaggatott vonallal legyenek
jelezve, mivel a teljes szakaszon jellemz6 a balra kanyarodas a sok ingatlan, autdszalon, stb.
miatt, és igy a balra kanyarodni szandékozo jarmdveket ki lehetne keriilni.

Antalicz Zoltan.: Mindkét valtozatnak vannak el6nyei és hatranyai. Mindkét valtozat érint

zoldfelliletet, amelyre szaktervet kell késziteni, Baldzs Boglarkaval és a Szegedi
Kornyezetgazdalkodasi Nonprofit Kft-vel egyeztetve. A burkolatépitésekkel kapcsolatos
vizelvezetést ugyancsak meg kell oldani.

',

A kortoltésen tervezett atvezetést 6 is kritikusnak tartja, mert az Acél utcabdl vald
kikanyarodds most is igen nehéz, nem kellene tovabb bonyolitani még egy kerékparut
atvezetéssel is.

A toltésre felvezetd kerékparuti szakaszokon kerékparos korlatot javasol a kerékparut
mindkét oldalara.

Székely T.: A szakkozépiskola el6tti parkolas a kerékparsavok kialakitasa esetén megszinik.
Ezzel kapcsolatosan van-e javaslat?

Csamangd A.: Az dllami kézdaton nem feltétlenl kell parkolast biztositani, mind a Deak F.
Gimnazium el6tti szervizdton lévé parkoldkban, mind a szakkdzépiskola udvaraban van
lehet6ség parkolni.



Gadzser G.: Végezetil azt kérte, hogy a Makkoshazi koruti csomdpontban ne torténjen meg
az, ami a Csongradi sugaruton tortént, vagyis a régi Uutburkolat jeleket marassal
,eltavolitjak”, majd atfestik mashogy, hanem csak teljes utfellilet mardssal és aszfaltozassal,
majd az uj utburkolati jelek tartds anyaggal valé felfestésével szabad csak a kerékparsavokat
kialakitani.

Az elhangzottakat minden résztvevé tudomasul vette.

Az emlékeztetdt Osszeallitotta: Csamangd Attila
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